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- CACHOERINNA SomPosicoes Analiticas com Prego Unitsrio Bancos BD.L Encargos Sociais
._m,mmmnumwwmu.msmnenemuuru,ﬂw SINAPY - 06/2024 - Tocanting 31,13% Nio Desonerado: embutido nos
ORSE - 06/2024 - Sergipe pregos unitaric dos insumos de
miéo de obra, de acordo com as
bases,
Composigdes Analiticas com Prego Unitario
‘Composigdes Principais
1.2 Cédigo Banco Descrigao Tipo Und Quant.  Valor Unit Total
Composicio COMP. 0003 Propric ADMINISTRAGAO DA OBRA INEL - INSTALACAD uN 1,0000000 1220296 12.202.96
E
Composigio 83572 SINAP1 ENCARREGADO GERAL DE OBRAS COM ENCARGOS COMPLEMENTARES SEDI - SERVICOS DIVERSOS MES 1.0000000 ERATAK] 511713
Auwdliar
Composigao 02136 SINAPY CAMINHONETE COM MOTOR A DIESEL. POTENCIA 180 CV, CABINE DUPLA, CHOR - CUSTOS HORARIOS DE H 80,0000000 16,63 1.330.40
Aupdiiar 4X4 - MANUTENCAD. AF_11/2015 MAQUINAS E EQUIPAMENTOS
Compasicao 101401 SINAPI ELETROTECMICO COM ENCARGOS COMPLEMENTARES SEDI - SERVICOS DIVERSOS MES 1,0000000 575543 575543
Auwiliar
MO sem LS => 9.109,56 LS => 0,00 MO com LS => 9.109,56
Vaior do BOI => 3.798,78 Valor com BDI => 16.001,74
24 Cédigo Banco Descrigao Tipo Und Quant.  Valor Unit Total
Compasicio COMP. 0002 Prépria CONSTRUCAQ DE REDE COM CABO 3¥2 AWG - 34,5 KV RURAL INEL - INSTALAGAOD M 1,0000000 81.213.98 81.213 08
E
Compasicio 101554 SINAPY ALCA PREFORMADA DE DISTRIBUICAD, EM ACO GALVANIZADO, AWG 2 - INEL - INSTALACAD uN 30,0000000 18,68 560,40
Adodliar FORNECIMENTO E INSTALAGAO. AF_07/2020 [
Compaosicao 13173 ORSE Fomecimenio de arrusla quadrada 38 mm ¢/ furo 18 mm Fomecmenio de Materiais para w 93 0000000 1,58 144 15
Auwdbar Redes de Energia Elétrics
Compasicao 72252 SINAP1 CABO DE COBRE NU 25MM2 - FORNECIMENTO E INSTALACAO NEL - INSTALACAD M 10,0000000 3,12 331,20
Ausdbar ETRIFICACAD E
Compasicdo 2963 ORSE Formecimanto de canucho p/conecior cunha série vermelho Formecimenio de Materiais para w 19,0000000 7.00 133,00
Awdiar Redes de Energia Eidtrica e
Composigio 3326 ORSE Fomecimento de conector cunha 4-2 awg - 6a 1/0 Corversaa InfoWOrca n 11,0000000 37.06 407,66
Auwdhar
Composigio 2861 ORSE Formecimento de cneeta de concreto retangular 2300mm Fomacimento de Materiais para w 17,0000000 180,06 3.230,85
| Awdiar Redes de Energia Elélrica e
Compasigio 2884 ORSE Formecimento de gancho de olhal ¢/ furo 18 mm Fornecimento de Materiais para w 24,0000000 13,00 312.00
Aundliar Redes de Enetgia Elétrica e
Camposicio 881 ORSE Conector para hasle de 58 - e - Rav 02 Pontos de Suprimento de Telefone un 3,0000000 6,13 18,39
Auwdiar (10:2021)
Composicio 96585 SINAPI HASTE DE ATERRAMENTO, DIAMETRO /8. COM 3 METROS - FORNECIMENTO INEL - INSTALAGAO N 3,0000000 524 22572
Audiar E INSTALAGAO. AF_08/2023 3
Composiclo 3775 ORSE Fomecmernto e instalagdo de isolador de disco polmérico 25 kv Fomecinento de Malenais para w 240000000 87.44 2.088,56
Auwdiar Redes de Energia Elétrica o
Compasicio 4138 ORSE Mariha ref Erirada em Baba Tensdo o 240000000 18,45 442,80
Aurdiar
Composicio 2904 ORSE Fomecimento de mda francesa plana 619mm Fomecimento de Matenais para. w -4.0000000 203 307.02
Adndliar Redes de Energia Elétrica ¢
Composiclo 2911 ORSE Formecimento de parafuso cabeca quadrada 16 x 125mm Fomecimenio de Materiais para w 34,0000000 "7 387,80
Aundliar Redes de Energia Elétrica e
Composigio 2913 ORSE F de parafuso cabega 16 x 200mm Fomecimento de Matenais para m 1,0000000 975 875
Aundliar Redes de Energia Elitrica e
Composigio 2914 ORSE Fornecimento de parafuso cabeca quadrada 16 x 250mm Fomecimento de Maleriais para w 9,0000000 11.40 102,60
Aupdliar Redes de Energia Elétrica e
Composigio 2915 ORSE Fornecimento de parafuso cabega quadrada 16 x 300mm Fomecimento de Materials para un 4,0000000 71 78,84
Audiiar Radas de Energia Elétrica
Compasicio 2926 ORSE Fornecimento de parafuso rosca dupla 16 x 450mm Fomecimento de Materials para m 12,0000000 34,88 416,18
Audliar Redes de Energia Elétrics e
Compasicio 2027 ORSE Fornecimento de parafuso rosca dupls 18 x 500mm Fomecimenta de Materiais para n 12,0000000 32098 385,76
Aupdliar Raedes da Energia Eldtrica e
Compaosicio 3774 ORSE F coa de pin i 25kv Fomecimento de Materiais para m 11,0000000 2340 257,40
Aupiar Redes de Enerpia Elétrica &
Compasicho 102486 SINAPI CONCRETO FCK = 15MPA, TRACO 1:3.4:3.4 (EM MASSA SECA DE CIMENTO/  FLES - FUNDAGOES E L 3,0800000 TT0.28 2357.05
Adndliar AREIA MEDIA/ SEIXO ROLADO] - PREPARO MANUAL. AF_05/72021 ESTRUTURAS
Compasicio 2500 ORSE Escavagho manual de vaia ou cava em material de p enre 30 Manual em Area Urbana nr 8,0600000 104,64 627,84
Aundliar 1,50 @ 3,00m
Composigaa 100954 SINAPY TRANSPORTE COM CAMINHAC CARROCERIA COM GUINDAUTO (MUNCK), TRAN - TRANSPORTES, CARGAS E XM 1.500,0000000 8,86 13.290,00
Auniar MOMENTO MAXIMO DE CARGA 11,7 TM, EM VIA INTERNA (DENTRD DO
CANTEIRO - UNIDADE: TXKM). AF_07/2020
Composicio 88264 SINAPI ELETRICISTA COM ENCARGOS COMPLEMENTARES SEDI - SERVICOS DIVERSOS H B0,0000000 29,65 2.372,00
Auodhar
5 Composicio 88247 SINAPI AUXILIAR DE ELETRICISTA COM ENCARGOS COMPLEMENTARES SEDt - SERVICOS DIVERSOS H 80,0000000 2418 1.934,.40
S Awodhar
Composicio 88308 SINAPY PEDREIRO COM ENCARGOS COMPLEMENTARES SEDI - SERVICOS DIVERSOS 80,0000000 26,82 212860
Aucahar
Compasicio B8242 SINAPI AJUDANTE DE PEDREIRC COM ENCARGOS COMPLEMENTARES SED! - SERVICOS DIVERSOS H 80,0000000 17 1.900,00
Audiar
Composigao 5678 SINAPY RETROESCAVADEIRA SOBRE RODAS COM CARREGADEIRA, 4x4, CHOR - CUSTOS HORARIOS DE P 400000000 13641 5.456 40
Audbar POTENCIA LIQ. 88 HP, CACAMBA CARREG. CAP. MIN. 1 M3, CACAMBA RETRO MAQUINAS E EQUIPAMENTOS
CAP. 0,26 M3, PESO OPERACIONAL MIN, 6,674 KG, PROFUNDIDADE
ESCAVAGAO MAX. 4,37 M - CHP DIURNO. AF_062014
Composigio 2937 ORSE Implantacio de poste de concreto armado duplo T (DT) ou crcular de 9a 12m Servicos em Redes de Energia m 5,0000000 302,80 151400
Awpdliar Ekétrica ¢
Composigao 4425 ORSE Implartacdo de estrutura de concrelo tipa N1 para rede de distribuicio aérea - Rev  Subestagio Transformadora em wn 1.0000000 522,88 522,88
Auwdhar 01_2023 Poste
Compaosigio 4427 ORSE Implantagdo de estrutura de concrelo tipo N2 para rede de disiribuicdo aérea - Rev  Subestaglo Transfarmadora em un 8.0000000 1.040.26 832208
Awdliar 01_2023 Poste
Composicio 3088 ORSE Equipe de instalacho clétrica Equipes de Moniagem e Construcio h 160,0000000 75,10 12.016,00
Aipdliar
Insuma QORSE Isolador de porcelana, tipo bucha, para lensao de *35" kv Material un 11.0000000 nn 348821
000033GVSINA
Insuma 00000402 SINAPL GANCHO OLHAL EM ACO GALVANIZADO, ESPESSURA 16MM, ABERTURA Materal N 24,0000000 2851 684,24
21MM
Insuma 00041203 SINAPI POSTE DE CONCRETO ARMADO DE SECAO DUPLO T. EXTENSAO DE 11.00 M, Material N 1.0000000 117366 1.173,66
RESISTENCIA DE 300 DAN. TIPO B
Insumo 00041216 SINAPI POSTE DE CONCRETO ARMADO DE SECAD DUPLO T, EXTENSAO DE 13.00 M, Maierial uN 4.0000000 3.388.88 13.555.56
RESISTENCIA DE 1000 DAN, TIPOB-1.5
MO sem LS => 18.970.30 LS => 0,00 MO com LS => 18.970.30
Valor do BDI => ﬂlm Valor com BDI => M
Composigdes Auxiliares
Total sem BDI 437.483,25
Total do BOI 42.800,10
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SINAPI - 06/2024 - TOCANTINS

RETIRADA DE 166M DE
p Z,  PREFEITURA MUNICIPAL DE RDU MT 34,5KV E _
@ CACHOEIRINHA |CONSTRUCAO DE 230M DE COMPOSICAO DO
ADM 2021- 2024 RDU BDI
PREFEITURA MUN. DE
CACHOEIRINHA/TO

Obra: RETIRADA DE 166M DE RDU MT 34,5KV E CONSTRUGAO DE 230M DE RDU MT 34,5KV DADOS DA OBRA:
Local: CACHOEIRINHA/ITO Extensdo: 230,00m
Data Base: Largura total :

Largura de pavimentacéo:

ORSE - 06/2024 - SERGIPE

Servios: REDE MEDIA TENSAQ

Minimo | Médio | Maximo| ADOTADO

1.0 CUSTOS INDIRETO! 6,08%
1.1 AC Administt  AC 3,80%| 4,01%| 4,67% 4,01%
1.2 S+G Seguros| S+ G 0,32%| 0,40%| 0,74% 0,40%
1.3 R Riscos R 0,50%| 0,56%| 0,97% 0.56%
1.5 DF Despesqg DF 1,02% 1,11% 1,21% 1.11%
2.0 TRIBUTOS 13,15%
25 ] Pis I 0,65%| 0,65%| 0,65% 0,65%
29 ] Cofins I 3,00%| 3,00%| 3,00% 3,00%
2.3 [ ISS I 2,00%| 3,50%| 5,00% 5,00%
2.4 CPRB | 450%| 4,50%| 4,50% 4,50%
3.0 LUCRO 7,30%
3.1 L lucro | L 6,64%| 7,30%| 8,69% 7.30%
Limite bdi c/ DESONERACAO 25,44%| 28,90%| 34,74%

limite BDI S/ DESONERACAO 19,45%| 22,65%| 28,10%

4.0 TAXA TOTAL DE BDI 31,13%

seguinte maneira:

1-1
AC — Administracdo Central
S — Seguro
R — Riscos
G — Garantia
DF — Despesas Financeiras
L — Taxa de Lucro/Remuneracgo
I — Incidéncia de Impostos (PIS, COFINS e [SS)

CORREIA S o DARLEY

o "HAVES:00898443199
CHAVES:00898 © -;ozw;,;zl
443199 14:28:20 -0300

(1+AC+5+R+6G)«(1+DF)+(1+1L)
BDI = =1

Darley Correa Chaves
Eng. Elefricista
Crea: 330904/AP-TO

Segundo Acérddo 2622/2013 do Tribunal de Contas da Unido - TCU, o cdlculo do BDI deve ser feito da
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PREFEITURA MUNICIPAL DE CACHOEIRINHA
CNPJ: 25.064.064/0001-87

Obra

“* RETIRADA DE 166M DE RDU MT 345KV E CONSTRUGAO DE 230M DE RDU

MT 345KV
Memorta de Calculo
Descrigio Und Quant. Memdria de Calculo
SERVICOS PRELIMINARES
PLACA DE OBRA EM CHAPA DE ACO GALVANIZADO e 30 =
ADMINISTRAGAQ DA OBRA UN 10 =
CONSTRUCAO DE REDE MEDIA TENSAD
CONSTRUGCAD DE REDE COM CABG 352 AWG - 34,5 KV RURAL L) 066 =
CAMINHAD TOCO, PBT 16.000 KG, CARGA UTIL MAX. 10.685 KG, DIST. ENTRE CHP 1370 =

EXOS 4,8 M, POTENCIA 189 Cv, NCLUSNVE CARROCER FIXA ABERTA DE
MADEIRA P/ TRANSPORTE GERAL DE CARGA SECA, DIMEN. APROX. 2.5 X 7.00
X 0,50 M - CHP DIURNOQ. AF_0672014

GUNDAUTO HDRAULICO, CAPACIDADE MAXIMA DE CARGA 6200 KG, cHP 1370 =
MOMENTO MAXIMO DE CARGA 11.7 TR, ALCANCE MAXIMO HORZONTAL 9.70

M, INCLUSIVE CAMINHAO TOCO PBT 15.000 KG. POTENCIA DE 188 OV - CHP

DIURNO, AF_06/2014

Total sem BD!
Total do BDI
Totsl Gersl

DARLEY A bty

4419 T T

DARLEY CORREA CHAVES
CREA: 330004/AP-TO

R 21 DE ABRIL SN
77.915-000

137.493.25
42.800,10
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1. OBJETIVO

Apresentar as carateristicas elétricas e mecanicas do projeto da linha de
distribuicdo 34,500 V que atendera a obra 0652400346, localizado no municipio de
Cachoeirinha - TO.

2. NORMAS DE REFERENCIAS

O projeto e a execugao da linha de distribuicao serao conforme as recomendacgoes
das seguintes normas:

« NDU 005 - Instalacoes Basicas para Construcao de Redes de Distribuigao
Rurais.

e NDU 007 - Critérios Basicos para Elaboracao de Projetos de Redes de
Distribuigao Aereas Rurais.
e ETU 112.2 - Cabo de Aluminio-Liga Nu - Tipo CAL/AAAC.

3. CARACTERISTICAS PRINCIPAIS DA REDE DE DISTRIBUIGAO:

v Descrigdo da Linha: RETIRADA DE 166m DE RDU MT 345KV E
CONSTRUGCAO DE 230m DE RDU MT 34.5KV.

Tensao Nominal: 34.500 V

Nuamero de Fases: 3 Fase

Numero de Circuitos: 1

Numero de Condutores Carregados: 3

LR W N

Corrente maxima por fase: 175 A
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4. CARACTERISTICA DO CONDUTOR

v" Modelo: CAA

Bitola do Condutor: 2
v" Formagao Fios x Diametro Nominal mm: 19 x 3,45 (Aluminio)

<

Sec¢ao Nominal em mm?: 33,64 (Total)

v" Peso Nominal do Cabo kg/km: 92,700

v Carga de Ruptura (Kn): 12,63

v Resisténcia Elétrica 20 °C (Ohm/km) 1,0145
Reatancia Indutiva Q/km Circuito Trifasico: 0,3430

5. TRAGOES

A tracdo dos condutores deve seguir a tabela 17 da norma NDU 07.
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T —
TABELA 17 - Caracteristicas Fisico-Elétricas dos Condutores de Aluminio sem Alma de Aco - CA
[ | | ‘ ‘ REATANCIA INDUTIVA

| ResisTencIA

| ELETRICA 70°C (60

PESO NOMINAL DO
5TRA¢A0 DE RUPTURA
Hz)
AMPACIDADE T=30"C
AMB+40°C ELEV.

SECAOQ NOMINAL
! DIAMETRO TOTAL DO

1,322

A. T. CIRC. TRIFASICOe.e =

kg/km | DaN | O/km

®
@
o
o
2
[
- |
i o a8
v
&«
w
e
| <

A.T. CIRC. BIFASICO 2 FIOSe.e
A.T. CIRC. BIFASICO 3 FIOSe.e|

|
21,150 5,880 58,300 393 1,6118 0,4472 0,4853 0,3604 0,3436 125
33,630 7,420 92,700 602 1,0145 0,4292 0,4679 0,3430 0,3262 168

ROSE 4™ ; 7
IRIS 2 7
POPPY 1/0 7 53,510 9,360 147,500 883 0,6375 0,4122 0,4505 0,3256 0,3088 227
ASTER 2/0 (%) ' § 67,440 10,510 185,900 1113 0,5062 0,4032 0,4417 0,3168 0,3000 264
PHLOX 3/0 (%) i

7

OXLIP 4/0

85,030 11,800 234,400 1369 0,4019 0,3942 0,4331 0,3082 0,2914 305
107,200 13,250 295,600 1726 0,3184 0,3852 0,4237 0,2989 0,2820 355
TULIP  336,4 19 170,500 16,900 470,000 2813 0,2006 0,3632 0,4026 0,2778 0,2609 480

NOT

A: Os condutores assinalados com canstam na tabela apenas CoOme referencla para caiculo ge redes existentes

U

Neste projeto se aplica cabo 2 — CAA

6. CARACTERISITCAS DAS ESTRUTURAS ENVOLVIDAS

Estruturas empregadas no projeto de distribuigéo.

Tipo Aplicagao Vao médio (m)
N3 Ancoragem 42 metros
N3 Ancoragem 42 metros

7. CARACTERISTICA MECANICA DO ISOLADOR POLIMERIOCO

Numero de Saias: 8
Comprimento L (mm): 550
Distancia de Escoamento (mm): 810
Carga Maxima Nominal (kN): 50
Peso Unitario Liquido (kg): 1,3
Tensao Disruptiva de Impulso (kV Crista)
o Polaridade Positiva: 110
o Polaridade Negativa: 223,0
Tensao Suportavel a Frequéncia Industrial (kV Eficaz)

ERE RN

£
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o Sobre chuva: 34

Legenda:

1 - Involucro polimenico

2 - Terminal garfo 16N
(- 3 - Terminal olhal 16N

4 - Cupitha

Pino articulado.

w

Aprox.

Seco
W @ [ em | e [ Wa) | G
S0277 15 370 380 70 110 1.3
90278 24,2 50 440 625 80 130 .5

90279 36,2 550 745 110 190
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8. CARACTERISTICA MECANICA DO ISOLADOR TIPO PILAR

Os isoladores devem apresentar resisténcia mecanica de ruptura a flexao maior ou
igual a 800 daN.

Cobertura com camada de esmalte liso vitrificado, na cor cinza, notagao Munsell N
6.5, impermeavel, arredondado sem arestas ou cantos vivos, livre de rachas,

bolhas ou inclusdes de materiais estranhos, entre outros defeitos.

| 'Y
|
e ——
e
C e %
(’-J 1 k) H
o) | S
C 1 >
(_’J : '\)
| | |
( 1 )
L™ + o !
e
B D e

Caracteristica
imen
Dimensbes Caracteristicas Elétricas
. Tensdo Tensao
" Distincia - suportavel suportavel
Formato Carga minima it bkl
de nominal em | nominal de
ABNT ; de ruptura a |
. flewso _lecpuem:ia tmpulso
pg D~ minima c s industrial, atmosfeérico
90253 15,0 PLBCC110 220 300 90 C - M20 C 38 110
20254 2 330 150 530 90 C - m20 £ 8.6 50 150
058( £ 7
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9. Resistencia de Engastamento de Poste de Distribuicao

Resiemnria do Concreto segao DT
poste

Dimens Resiste

200 | 260 | 30 [02x10 48 | 07
10 0 | 240 | 350 DleO 920 T
' w0 | 20 | 380 |02x10 510 | 07
| 600 280 380 0,2x1,0 . 950 1:3
i u 1000 | 30 410 |02x10 1440 1.5
1 150 | Nota3 | ii{x{:'a"i s ) -
B - m ) T 3?0 ) 420 ‘ 0 ?X 1 0 Nora 2 b =
g w0 | 320 | a0 02x10 1000 | 11
% 12 o __].fi_x} | .150 B 450H I) ).x 1 U 1490 7 7”17,75 .
i 1500 380 475 | 0,2x1,0] Notal
i 2 000 T a10 50 [0,2x1,0] Notal -
x| w0 | am 02x10] New2 | -
13 w0 3w | am Jo2x10] 100 | 11
1000 | Nota 3 Nota 3
} 7150 | Notad | Nota3 | i

NOTA 1: Valor ndo informado porque o didmetro da vala exede 1,5m, devendo ser utilizada
fundagdo especial a criterio da empresa.

NOTA 2: valor ndo informado por que o engastamento simples ou refor¢ado ja exedeu o
valor de 1,4 vezes a carga nominal do poste

NOTA 3: Poste nao padronizado pela ABNT NBR 8452 ou ABNT NBR 8457

Nota: O poste utilizado nesta obra sera 12/1000 e 12/1000.
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10. Engastamento de Poste

A profundidade de engastamento simples ou reforgado sera calculada para
qualguer tipo de poste conforme abaixo:

e= + + 60 ou e=Lx10% + 60

Onde:

e = Profundidade do Engastamento
L = Comprimento do Poste.

11.Concretagem da Base do Poste

. Assinado de forma digital por
Victor Emmanuel Victor Emmanuel Cirqueira de

Cirqueira de Oliveira:05050808189

SR Dados: 2024.07.16 10:11:04
Oliveira:05050808189 poeions
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1. Objetivo

Este documento tem por objetivo estabelecer a metodologia de trabalho e os
procedimentos de execugao para realizacao de projeto de travessia sobre BR-230
no trecho entre (Luzindpolis-TO) e (Sao Bento do Tocantins). Assim como garantir
a segurancga dos usuarios e dos trabalhadores da obra ou servigo, bem como a
fluidez do trafego nas areas afetadas por intervengoes temporarias na via.

2. Descrigdo geral da obra

Trata-se de travessia de rede elétrica trifasica de 34.5KV. Os postes utilizados
contém base concretada e ficardo dispostos em cada lado da rodovia, de acordo
com o projeto apresentado, com vao de 42m. O ponto de travessia se fara de uma
rede projetada que fica dentro da faixa de dominio da rodovia. O poste 4 do projeto
esta a uma distancia de 21m do eixo da pista e o poste 5 que sera implantado
dentro da faixa de dominio e ficara a uma distancia de 21m do eixo da rodovia,
respeitando os conceitos estabelecidos na resolugao n°9/2020 Art. 95-|

Para langamento dos cabos sera necessaria a interrup¢gdo momentanea do fluxo de
transito. Conforme resolugao n°9/2020 Art. 96 a interrupg¢ao do transito na rodovia
sO podera acontecer com prévia autorizacao de DNIT, para tal a permissionaria
devera abrir um protocolo de solicitagao juntamente ao DNIT.

Os cabos serdo langados a partir de uma bobina colocada ao lado do poste 4 e
desenrolados manualmente até alcangarem o poste 5, onde serdo ancorados e
elevados a altura segura, momento em que o fluxo de transito sera liberado até que

se normalize.

3. Equipe, Materiais, Equipamentos e Ferramentas Necessarias.
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3.1 Materiais

e Corda de nylon % para igamento;

e Conjunto de aterramento temporario;

» EPIs/EPCs (Cinto de seguranca tipo paraquedista, capacete, espora, linha
de vida, luva de raspa, botina, colete reflexivo de seguranga...);
Materiais de sinalizagao:

o Cones — quando utilizado em sinalizacao noturna, deverao ter no minimo
tarjas brancas refletivas;

e Supercones (cilindro canalizador de trafego) — deverao ser de PVC, nas
cores laranja e branco fosforescente. Podera ser utilizado também o tambor;

 Demais itens, como: bandeiras de sinalizacao, placa de orientagao, placa de

adverténcia etc.

3.2 Profissionais envolvidos

Encarregado;

Montador,;

Ajudante;

Operador de caminhao Munck;
Técnico de Segurancga do Trabalho.

3.3 Equipamentos, velculos e ferramentas

e (Caminhdo Munck;
e Camionete;

e Moto Serra;

e Cavadeira manual;
e Picareta;

e Alavanca;
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e Catracas;
e Radio Transceptor;

e (Garra;

4. Procedimento Basico para Implantagdo, Manutencgdo, Desativagdo e Fiscalizacdo.

4.1 Implantagdo

Uma condigéo basica para a garantia da segurancga e fluidez da via diz respeito a
correta implantacao da sinalizagdo. Para tanto, € necessaria a colocagao das
placas de adverténcia e dispositivos de canalizagao precedendo a implantagao do

canteiro de obras.

A sequéncia da implantacao deve se iniciar sempre pelas areas mais distantes do
canteiro, ou seja, aquelas anteriores a obra no sentido do fluxo de veiculos. Assim,
pela ordem, devem ser implantadas a pré-sinalizagdo, a sinalizagao da area de
transicdo, a sinalizagdo da area de protegdo, a sinalizagdo do canteiro, a
sinalizacao da area de retorno a situagao normal e a sinalizagao de fim das obras.
No caso de sentido duplo de circulagdo, devem ser obedecidos os mesmos
critérios de implantagdo, devendo ainda ser tomado um cuidado adicional quando
da colocagao dos dispositivos, a fim de serem evitadas areas de desvio, com
trafego em sentidos opostos, sem a devida protegao.

Ocorrendo situacdes onde a sinalizacdo de obras conflitar com a sinalizagao
existente da via, esta deve ser imediatamente recoberta ou removida até a
desativacdo da situagao provisoria, a fim de ndo provocar duvidas nos motoristas.
Recomenda-se ainda, sempre que possivel, que a implantacao ocorra fora dos dias
e horarios de maior movimento da via, a fim de reduzir o impacto das obras na
fluidez e seguranga do trafego.

Quando as obras ocorrerem proximas as areas urbanas, devem ser tomadas
providéncias adicionais, com o objetivo de minimizar os possiveis problemas com o

trafego urbano, tais como:
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+» Divulgar os locais onde ocorrerao as obras, a duragao das obras, eventuais

desvios e demais informacgdes de interesse ao trafego local. Preferencialmente,
além dos dispositivos de sinalizagao usuais, utilizar também os meios de

comunicagao disponiveis (jornais, radios, televisdo etc.);
+» Antes do inicio dos trabalhos, devem ser contatados os 6rgaos publicos com

circunscri¢cao sobre a malha viaria do municipio, para compatibilizar os
procedimentos que se pretende adotar com eventuais intervengoes em andamento
nas vias urbanas, principalmente quando forem necessarios desvios da rodovia por
vias locais.

4.2 Manutengao

E obrigagdo do responsavel pela implantagdo da sinalizagdo de obras cuidar da
manutenc¢ao de todos os dispositivos de sinalizagdo implantados, tanto no que se
refere a limpeza dos dispositivos, para sua boa visualizagdo, quanto a imediata
reposicao dos materiais danificados ou furtados. Para tanto, devem ser mantidos
no canteiro de obras alguns dispositivos de reserva para rapida reposi¢ao, assim
que houver detecgdo de algum problema. Deve-se, também, cuidar para que os
sinais implantados, em especial os portateis, permanegam sempre nos locais
adequados, conforme projeto.

Além disso, também devem ser tomadas as providéncias necessarias para que a
pista de rolamento se mantenha permanentemente limpa e isenta de vestigios da

obra.

4.3 Desativagdo

A desativacao e remogao da sinalizagao temporaria devem obedecer ao inverso do
critério utilizado para a sua implantagdo, ou seja, a retirada deve se dar da

sinalizacédo do término das obras para a pré-sinalizacdo. O responsavel pela
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desativagao dos dispositivos de sinalizagdao deve remové-los com a maior

brevidade possivel, a fim de nao prejudicar a credibilidade da sinalizagao existente.

No caso de desvios, o procedimento deve obedecer a sequéncia de liberagao da
via, da seguinte forma:

(i) recolocagéao da sinalizagao da situagéo normal, com as placas cobertas;

(i) blogueio momentaneo da pista de rolamento;

(iii) retirada de todos os dispositivos utilizados no desvio;

(iv) remogao da sinalizagao temporaria;

(v) remogéao das coberturas das placas de sinalizagao da situagao normal; e

(vi) abertura do trafego.

Ocorrendo casos de ativagao e desativagao de desvios por curtos periodos, a via
nao pode permanecer com a sinalizagao conflitante com a condigao da pista.

Portanto, tem que ser sempre removida ou recoberta toda sinalizagao inadequada.
5. Comunicagdo e Sinalizagdo

v Por se tratarem de servigos de curta duragdo, os mesmos nao deverao ser
executados durante o periodo noturno.

v' Solicitar o apoio da Policia rodoviaria, durante o periodo de execugao da
travessia;

v Sinalizar através de cones, informando que existem profissionais
trabalhando nas proximidades da rodovia, alertando para redugdo da
velocidade e solicitando maior atencao e cuidado dos motoristas;

v' Manter comunicagao durante a travessia, entre as equipes, através de radio
transceptor.

v" Paralisar o trafego. Este procedimento devera seguir a seguinte sequéncia:
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a. Posicionar um controlador de trafego (homem-bandeira) para alertar
sobre a reducao de velocidade no trecho em obras;

b. Posicionar um controlador de trafego (homem-bandeira), que fara o
controle de pare e siga em ambos os lados;

c. Posicionar os cilindros canalizadores de trafego a 50 metros do inicio da
obra, de forma a bloquear a rodovia, permitindo a execug¢do dos

trabalhos.

6. Consideragdes Gerais

A sinalizagao viaria estabelecida através de comunicacdo visual, por meio de
placas, painéis ou dispositivos auxiliares, situados na posicao vertical, implantados
a margem da via ou suspensos sobre ela, tem como a finalidade: a requlamentacao
do uso da via, a adverténcia para situagbes potencialmente perigosas ou
problematicas, do ponto de vista operacional, o fornecimento de indicacoes,
orientagdes e informagdes aos usuarios, além do fornecimento de mensagens

educativas.

Para que a sinalizagdo vertical seja efetiva, devem ser considerados os seguintes
fatores para os seus dispositivos:

* Posicionamento dentro do campo visual do usuario;
e Legibilidade das mensagens e simbolos;
e Mensagens simples e claras;

e Padronizacgao.

Os sinais devem estar corretamente posicionados dentro do campo visual do
usuario, ter forma e cores padronizadas, simbolos e mensagens simples e claras,
além de letras com tamanho e espagamento adequados & velocidade de percurso,
de modo a facilitar sua percepgdo, assegurando uma boa legibilidade (ver

subsecoes 2.2, 2.3 e 2.4) e, por consequéncia, uma rapida compreensao de suas
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mensagens por parte dos usuarios. Suas cores devem ser mantidas inalteradas
tanto de dia quanto a noite, mediante iluminagao ou refletorizagao.

O posicionamento das placas e painéis € mais detalhadamente discutido na
abordagem especifica dos tipos de sinais adiante definidos. Como regra geral para
todos os sinais posicionados lateralmente a via deve-se garantir uma pequena
deflexao horizontal, entre 3° e 5° (irés e cinco graus), em relagdo a diregao
ortogonal ao trajeto dos veiculos que se aproximam, de forma a evitar reflexos
provocados pela incidéncia de faréis de veiculos ou de raios solares sobre a placa

(ver Figura 1).

Figura 1 — A deflexao do sinal em planta

a0 a1 3Falt

Adicionalmente, os sinais devem ser inclinados em relagao a vertical, em trechos
de rampa, para frente ou para fras conforme a rampa seja ascendente ou
descendente, de forma a assim melhorar também a refletividade.

Analogamente, os sinais suspensos (ver subsegéo 2.4.1.1), devem ter os painéis
posicionados de maneira a formar um angulo com a vertical entre 3° e 5° (trés e

cinco graus), conforme mostrado na Figura 2 a seguir:
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Figura 2 - A deflexio do painel em perfil

A diferenciagdo visual entre sinais de diferentes finalidades é efetuada a partir de
padronizagdao propria de formas e cores, que favorece um ganho no tempo
necessario para distinguir um dispositivo e absorver a sua mensagem, implicando,
portanto, no menor tempo de reagao por parte do usuario, 0 que é tanto mais
indispensavel quanto maior for a complexidade da operacéao da via.

No tocante a esta padronizacdo de cores, os diferentes sinais incluidos neste
Manual sao identificados de acordo com sua categoria funcional, por meio de 6

(seis) cores da escala cromatica:

e Sinais de regulamentacgao — vermelho;
¢ Sinais de adverténcia — amarelo;

e Sinais de indicagao — verde;

e Sinais de servigos auxiliares — azul;

e Sinais de educagao — branco;

e Sinais turisticos — marrom.

Complementando a padronizagao de cores, os diferentes sinais sao dotados
também de formas préprias, de modo a facilitar ainda mais sua identificagao.
Relacionam-se a seguir as diferentes categorias de sinais, considerando-se a

conjungéo de suas formas e cores.
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Figura 3 — Categorias dos sinais — Formas e cores

Os smnais de regulamentagdo utiizam predonunantemente a
forma circular. a cor branca em seu fundo e a cor vermelha em
sua borda.

Os sinais de adverténcia tém a forma quadrada. com
posicionamento definido por diagonal na vertical. e fundo na

cor amarela.

Figura 4 — Casos particulares — Formas e cores

Sinal de adverténcia de obras. com fundo na cor

laranja.
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6.1. Posicionamento longitudinal

Os sinais de adverténcia tém seu posicionamento ao longo da via condicionado
pela distancia de visibilidade necessaria para sua visualizagdo e pelo tipo de
situagdo para o qual se esta chamando a atengao.

A distancia de visibilidade necessaria para a visualizagao do sinal € composta pela
distancia de percurso na velocidade de operagao da via, correspondente ao tempo
de percepgao e reagao, acrescida da distancia que vai desde o ponto limite do
campo visual do motorista, até o sinal. (Ver Figura 81). A tabela a seguir relaciona
distancias minimas de visibilidade para as velocidades de operagdo comumente

consideradas, para um tempo de percepg¢ao e reacao de 2,5 segundos.

Tabela 2 — Velocidade de operacio x distancia minima de visibilidade

Velocidade de Operacio | Distancia Minima de Visibilidade

(km'h) (m)
40 60
50 70
60 80
70 85
80 05
90 1035
100 115
110 125
120 135
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Figura 81 - Posicionamento longitudinal do sinal de advertencia
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6.2 Tipo de Placa Utilizadas na Sinalizagdo

6.3 Placa de Obras— A 24

Adverte o condutor de veiculos da existéncia, adiante, de obras no leito ou junto a
rodovia. Deve ser utilizado para advertir da existéncia de trecho da rodovia com

execucao de obras na pista, acostamento e/ou sobre canteiros divisorios.
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6.4 Proibido Ultrapassar — R7

Assinala ao condutor do veiculo que € proibido realizar a operagdo de
ultrapassagem no trecho regulamentado.

Deve ser utilizado nas seguintes condigoes:

* Quando os servigos de execugdo das obras ndo permitam a ultrapassagem
segura dos veiculos;

» Ser colocado na area de pré-sinalizagao, em vias de pista unica e sentido duplo
de circulagao;

* Na area de atividade, no caso de desvios com faixa Unica por sentido de trafego.
Em desvios extensos, deve ser repetida a cada 500 m, para relembrar ao condutor
do veiculo a restricao de ultrapassagem.

R-7 — Proibido uitrapassar

6.5 Velocidade maxima permitida—R 193, R19b e 19

Regulamenta o limite maximo de velocidade em que o veiculo pode circular. A
velocidade indicada deve ser observada a partir do local onde for colocada a placa
até onde houver outra que a modifique.
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Deve ser utilizado sempre que haja necessidade de controle de velocidade, em
funcao do potencial de periculosidade no segmento em obra.

Deve ser colocado nas seguintes condigdes e quantidades:

* Quantas forem necessarias, na area de pré-sinalizagao, para reduzir a velocidade
dos veiculos na aproximagao do trecho em obras;

* Na area de atividade, para regulamentar a velocidade na passagem pelo local da
obra; e

» Apés o final das obras, para retomar a regulamentagao da velocidade normal da
via.

Em desvios extensos, deve ser repetida a cada 500 m, para reforgar a restrigdo ao

)

Esta placa informa ao condutor que ele devera diminuir a velocidade do seu veiculo
para 40 km/h.

condutor do veiculo.

6.6 Parada obrigatdria a frente— A 15
Adverte o condutor da existéncia, adiante, de um sinal A 15 — “Parada obrigatoria”.

Deve ser utilizado sempre que as condigoes de visibilidade nao permitam uma

desaceleragao segura até o ponto de parada e em situagdes de obra ou servigco em
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via rural em que ocorra Operagao “PARE e SIGA”", detalhada no capitulo 12 deste
Manual.

Posiciona-se geralmente em area de adverténcia, antecedendo o sinal A 15. Em

via rural, deve ser acompanhado de mensagem complementar de distancia “XXX

”

m-.

6.7 Fim de Obra

Adverte o condutor sobre o término do trecho em obra ou servigo.

Em geral, é utilizado para indicar o ponto a partir do qual termina o trecho com obra
Ou servigo e a via retorna a sua condicao normal de operagao.

Em rodovias, posiciona-se na area de retorno a situagdo normal a uma distancia
minima de 30m do fim do teiper, quando este existir, ou 100m apds o final da area
efetiva da obra ou servigo.
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6.8 Obedega ao Operador

As placas de transito tém por objetivo disciplinar o trafego de veiculos em todo o
pais, trazendo mais seguranga, informacao e tranquilidade aos condutores de

veiculos de passeio, de carga e passageiros.

6.9 Pare e Siga
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Deve ser utilizado durante a execugao de obras ou servigos de emergéncia
quando ocorrer a necessidade de circulagao alternada de veiculo em sentidos
opostos numa mesma faixa de trafego, com alternancia de direito de passagem.
Nesse caso, os sinais “PARE” e “SIGA”, operados manualmente, devem ser
posicionados antes da area de transi¢ao, indicando ao condutor o ponto de

parada do veiculo em que se deseja interromper o fluxo para a alternancia de

circulagao.

6.10 Cone

Sao dispositivos portateis utilizados para canalizar o fluxo em situagoes de
emergéncia, em servigcos moveis e para dividir fluxos opostos em desvios.
Devem ser confeccionados de material leve e flexivel, como plastico, para nao
causar danos ao serem abalroados, e possuir dimensées e cores conforme a
Norma ABNT NBR 15.071:2004. A Figura 54 ilustra o dispositivo.
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7. Recomendagdes

E proibido a interdigdo de faixas de rolamento com chuva ou neblina, salvo os
servigcos de longa duragao que ja encontra-se implantados. Nos casos de iminéncia
de chuva, os equipamentos e trabalhadores deveram ser retirados, e as faixas de
rolamento liberadas.

Os dispositivos de sinalizagao deverdo estar em bom estado de conservagao,
mantendo sempre suas caracteristicas originais, e de acordo com as
especificagdes deste Manual de Sinalizagdo de Obras, e Manual de Especificacdo
de Sinalizagdo do CONTRAN. Os dispositivos deverao ser limpos periodicamente,
nao apresentar elementos refletivos rasgados ou arranhados, elementos indicativos
(setas, letras e numeros) faltantes ou defeituosos e no caso de elementos
luminosos, todos deverao estar em condigoes normais de funcionamento.

Os homens-bandeira sao elementos fundamentais, na execuc¢ao de obras e
servicos na rodovia em plena atividade, para assegurar a integridade fisica dos
colaboradores da obra e usuarios que trafegam pela rodovia. Por ser considerada

uma tarefa de risco, deve ser realizada por funcionarios capazes, bem treinados e
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orientados. Para orientar, disciplinar e alertar o trafego, os homens-bandeira devem
estar uniformizados com dispositivos de alta visibilidade com faixa refletiva e
equipados com uma bandeira vermelha com a forma de um quadrado de 60 cm de
lado, anexada a um bastao de madeira. No periodo noturno a bandeira deve ser
substituida por lanterna e/ou bastao sinalizador.

Devera ainda utilizar equipamentos de protegao individual — EPIs (exemplos: bota
de seguranga, 6culos de seguranca que para o dia deve ter lentes cinza e para a
noite lentes transparentes ou, ideal, lentes amarelas que aumentam a visibilidade e
por isso vem ofuscar a luminosidade direta do farol da diregao dos olhos.

Cada homem-bandeira apés estar posicionado préoximo a faixa 1, no caso da
existéncia de canteiro central, devera manter a sua frente, no minimo 3 cones,
espacados de 30/30 colocados na lateral externa da faixa de bordo. Estes cones
terdo a finalidade de alertar ao usuario sobre a presenga do homem-bandeira,
aumentado assim sua seguranga. (Ver detalhes nos projetos basicos, anexo).

O homem-bandeira devera estar orientado a se movimentar para acompanhar o
crescimento do volume de trafego.

Além de alertar o usuario sobre a necessidade de mudanca de faixa, devera fazer a
adverténcia para a redugdo de velocidade, ou paralizagéo total do trafego em
funcdo de congestionamento ou lentidao ocasionado pela obra (Sinalizagao de final
de fila).

Quando da necessidade de deslocamento para sinalizacao de “Final de Fila". O
homem-bandeira, devera fazé-lo pelo acostamento. O deslocamento ndao devera
ser feito no refugio lateral (ao lado do bordo da faixa 1), evitando assim de se
colocar em elevado risco de acidente, ao locomover-se em locais de curvas e

lombadas.

Victor Emmanuel Assinado de forma digital
por Victor Emmanuel
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PREFEITURA MUNICIPAL DE

o
*= CACHOEIRINHA

ADM 2011 - 2024

Codigo Banco

74209/001 SINAPI

COMP. Préprio
0003

COMP. Préprio

5824 SINAPI

5928 SINAPi

PREFEITURA MUNICIPAL DE CACHOEIRINHA

CNPJ: 25.064.064/0001-87

Obra

Bancos
RETIRADA DE 166M DE RDU MT 34,5KV E CONSTRUCAO DE 230M DE RDU  SINAPI - 06/2024 -
MT 34 5KV Tocantins
ORSE - 06/2024 - Sergipe
Orgamento Sintético
Descrigao Und Quant.
SERVIGOS PRELIMINARES
PLACA DE OBRA EM CHAPA DE ACO GALVANIZADO m 3
ADMINISTRAGAO DA OBRA UN 1
CONSTRUGAO DE REDE MEDIA TENSAO
CONSTRUCAO DE REDE COM CABO 3#2 AWG - 34,5 KV RURAL KM 0,68
CAMINHAQ TOCO, PBT 16.000 KG, CARGA UTIL MAX. 10685 KG, DIST. ENTRE  CHP 137
EIXOS 4,8 M, POTENCIA 188 CV, INCLUSIVE CARROCERIA FIXA ABERTA DE
MADEIRA P/ TRANSPORTE GERAL DE CARGA SECA, DIMEN. APROX 2.5 X
7,00 X 0,50 M - CHP DIURNO. AF_D6/2014
GUINDAUTO HIDRAULICO, CAPACIDADE MAXIMA DE CARGA 6200 KG, CHP 137
MOMENTO MAXIMO DE CARGA 11,7 ThE, ALCANCE MAXIMO HORIZONTAL
9,70 M, INCLUSIVE CAMINHAO TOCO PBT 16.000 KG, POTENCIA DE 189 CV -
CHP DIURNO. AF_06/2014
Total sem BDI
Total do BDI
Total Geral
DARLEY Asnode de iorma
CORREIA  Zomen
CHAVES-00898 Cveisommarss
443199 e
DARLEY CORREA CHAVES

CREA: 330804/AP-TO

R 21 DE ABRIL SN
77.915-000

B.D.L
31,13%

Valor Unit

367,52

12.202,96

81.213.08

228,92

286,31

Valor Unit
com BDI

481,82

16.001,74

106.495,89

300,18

37543

Encargos Sociais

Néo Desonerado: embutido nos
pregos unitario dos Insumos de
mao de obra, de acordo com as.
bases.

Total Peso (%)
17.447,50 9,68 %
144576 0,80 %
16.001,74 8,88 %
162.845,85 90,32 %
70.287.28 3898 %
41.124,66 2281 %
51.433.91 2853 %
137.483,25

42.800,10

180,293,35



( PREFEITURA MUNICIPAL DE CACHOEIRINHA (

CNPJ: 25.064.064/0001-87

PREFEITURA MUNICIPAL D Obra Bancos B.D.L
7 CACHOE{?J&H& RETIRADA DE 166M DE RDU MT 34,5KV E CONSTRUGAO DE 230M DE RDU  SINAPI - 06/2024 - 31,13%
MT 34,5KV Tocantins

ORSE - 06/2024 - Sergipe

Cronograma Fisico e Financeiro

Encargos Sociais

Néo Desonerado: embutido
nos pregos unitario dos
insumos de méo de obra, de
acordo com as bases.

60 DIAS

50,00%
81.422,93

tem Descrigao Total Por Etapa 30 DIAS
1 SERVIGOS PRELIMINARES 100,00% 100,00%
17.447,50 17.447 50

2 CONSTRUGAO DE REDE MEDIA TENSAO 100,00% 50,00%
162.845,85 81.422,93

Porcentagem 54,84%
Custo 98.870,43
Porcentagem Acumulado 54,84%
Custo Acumulado 98.870,42

DARLEY CORREIA 2 7a0 to forma 507!
CHAVES: 0089844 CHAVES 00898441199

3199 Sy
DARLEY CORREA CHAVES

CREA: 330804/AP-TO

R 21 DE ABRIL S/N
77.915-000

45,16%
81.422,93
100,0%
180.293,35



CROQUI DE SITUACAO

MT | INFORMACOES SOBRE A SITUACAO DO LOCAL | DNIT

| REQUERENTE: ENERGISA TOCANTINS

LOCALIZACAO E SITUACAO EM RELACAO AS OCUPACOES MAIS PROXIMAS DE UM E OUTRO LADO DA VIA

NOTA: Representagio cadastral do trecho nos dois sentidos do eixo longitudinal da rodovia até o limite da faixa de dominio, identificando: As linhas de servigo
publico ja existente (dgua, esgoto, energia elétrica, telefonia, etc.), a existéncia de defensas metilicas sob a travessia da rede, a quilometragem da ocupagéo pretendida
e das existentes, verificar o posicionamento de suas estruturas de sustentagio e demais edificacoes Innallzadas na faixa de dominio, identificar as ediﬁr.at;oes
localizadas na faixa de dominio que possam interferir na elaboragio do projetoe e c¢éo da obra, do e ap ntando ao DNIT, proposta com as solugdes
para andlise; Acessos/Trevos, OAE, Posto de Pesagem, Policia Rodovidria Federal, Dlipoiltivos Publicitarios, etc; Ponto georreferenciado de implantacao da obra
utilizando o Datum SIRGAS 2000 na projegdo — UTM, para facilitar a sua localizagao por parte da fiscalizagao do DNIT.

2-CROQUI DA RODOVIA NO LOCAL DA OCUPACAO

Planta: Indicar nas proximidades da travessia, | Perfil: Indicar: linhas fisicas (aéreas ou subterrineas)
com as respectivas cotas: linhas de servigo piblico | em relagdo ao terreno, entre os pontos de intersecgdo da
ja existente (agua, esgoto, energia elétrica, | sua proje¢do horizontal com as linhas que limitam as
telefonia, etc.), raios de curvas e angulo central, | faixas ndo edificaveis, as interferéncias no trajeto da
trevos/acessos, postos de policiamento, de | obra, rampas, curvas verticais, quilometragem,
pesagem ou de controle, OAE, locais | estaqueamento.

concentradores de acidentes ou considerados como
pontos criticos, dispositivos publicitarios, faixa de
dominio, faixa ndo edificavel, pista de rolamento,
acostamentos, pontos de parada de Onibus, vias
laterais proximas, travessias de pedestres,
quilometragem, estaqueamento, as interferéncias
no trajeto da obra, etc.

3-INFORMACOES COMPLEMENTARES

Plataforma da pista:

*  Simples (largura): N/A

e Dupla (faixas/largura): N/A

e  (Canteiro central (largura): N/A Perfil (escala): N/A

e 3 faixa (largura/extensio): N/A Velocidade permitida no local (rodovia):_
e  Acostamento (largura): N/A | 60km/h — Veiculos Leves

| 40km/h — Veiculos Pesados

Tipo de pavimento (revestimento): Asfalto
Distancia de visibilidade (da rodovia): 300m
Planta (escala): N/A

0 glicne daal M s

‘i_léi:ciiane Arrais da Costa Moura Tt A
Téc. de Distribuigiio 1 Hagor Jos_e Fretre da Silva

leidiane. moura@energisa.com.br 3. Distribuigde 1

Telefone: 63 3219-5105 Energisa 10 '!—'-: erzia SA




=

SIONGW VHOUE
vﬁaxeﬁ gnn w oglozpny

. — |||

‘N\E\NN WIIT FRAYHNIONG NENT AQudY v
TR _ e RZx] ViS8E V0 TN
1/
fngsuadsay 200 osyelosy 0JUBLLD) U]
-SoH ZH09-ADZZ/ 0855 ¥ “OYSNL/YION3LOd
. wcoman - maano  BSIDIIUD ‘_ DN=NIC
e S VARENOYD 1 MO VORI I osnaD r m-
o BT S S
0001 1=H ojpasy —
| GkU0-#-5H0VYE0 ¥8/22528°S0 K- e O sstsbatenin :
A a
\ | esiniaul Y T |
_,_,. 8 | I ir m t
,,m .,_ ESESESSSNE i ‘0RSUS) 8D BRUFSTE 8D BISa L m:
) _ ealleus oy || 11
&yl 00000 £ wm_, X e U SOpEz16u3 SO SOp OB Oplezfieunsi oo onsusped || 2 :
VET YOIE AT U N ok § 108 aipaduw -
W 0 009/1i 10 ‘1590 s 0% || ) g
el \d , $0p Sal01pu0a S0 Ggdezsepueiodnba  UEEZUOINE SOUB '8A2LE) B OBLRUOROSG nm
| WICO OURIONUS, OlURLIBLISLY 1ebysag _
lelRyy aﬁeﬁa%wheﬁaz__&.mL

o . S \ Sy
; i S SGLHECE LI \

?r?._qoa :q 1SN

d

Eei

|

-
G )
qﬂh\s a ‘1503




]
ANW N Gy T D OpAMISATD ) AW IR i S 00 VMR OFNMOE]
- AR J (-GN Os) NI~ ¥ DS VEXHNE O |

0JINN OHN3S3a VISSAVYL 30 013r0¥d
QLY 00 OGN QI-¥TYD / Oy
SO / oA

o e Ll | Aoy L] L “\.-F -l A 01 TreD)
1] 4 N ’ L k) . | r WA |
N | e | wew aer | s | s po——
¥ i f 8§ 1AavVvaels vrdg £330V
S04av0
DS o @ - Vi @
o) 9 2 L D] oovirows 10 1s0s | g
AUNIYRLY W VOFIOMOT F5VE @

{EVEN

— ™ 1I13d V1SN
| ESRH“&J%_ - s IWM.QE
N ] 50| T VD /| WS ) S0 G DYSRAN

{aL ~Srodgnzn)
\V \
{

y o - \

NG G 00021 40 IS ) “
NN \
3 \ M @ /

RITE 9002

/ a1

\ SH-N 0 0001721 10 1M
A% HRHEEE 991200

/ , ;
youra L=
\ e
3 /.. /“
(04~ SKUNYDOL OC OIN38 OFS)
- oWy - Wy —— —
e
—
i~ "I E7

TN-FN 0 000L/Z1 10 “ISM
GG W0LNE ON-EN 0 0001/21 10 “1SM

HBKICE 99ITVE

VIYF7 VISSINVYL

o —1

wan —L
sHo




“
FROJETO DE SINALIZAGAQ DE TRAVESSIA DE Bf?( 250

0JETO DE SINALIZACAO DE TRAVESSIA
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2 @ 2 ® ® ® @ @ == =)
e R T | R e S e L e e e e T —— WA= T R B T e e e e e e T e e e TN AR R = i S T e i = LA T
LEGEND: 1GIHDA o iy Wedeisa :‘:”M‘:munmw“u"’m.m:m ESPECIFICAcoEs DAS PI_ACAS
o | OFERADOHR PARE/SIGA DESLOCAMENTE) NAG DEVERA SER L e = e
- SENTIDO B CIRCULAGAD TV AR Adabed B4 10 OO Ehe ;s % T
B PLACAEM COLUNA SMRLES ) R el -
B PLAZA B EOLUNA DUMA ﬁ‘,a HOMIR M P A oo CEACA DE ARAMI LSO oo DIMENSOES (mm) DIMENSGES (mm) — _MS”_"“_”__
mugwmm:n:nmﬁmlmmmwmmmwwm ==y PLACA (a) b c t CHISR AR PO A: PLACA . I b e bﬁ LRI N
PR | =~ i T S T T
e = . 1000X1000 | 125 | 416 | #1000 |20 325 160] fvnm [ we | mr | e e | e |
22@02 [ | ¢ ® - :
..| DIMENSOES (mm) " DIMENSOES (mm)
PLACA |2 |b |h . PLACA |3 |b |[c
L 1000X1000 125416 250 1000 |20 325160
| DIMENSOES . DIMENSOES mm) )
T | paca(m)] 1,25x04 Yoo |[Trea Talb [c[alelr &Rerasa M
Altura da —————— 1000)‘1003 400 414[207|30 | 20150  [weszmem T =
letra (mm) 10 ! 'Sléi‘“
e b DIMENSOE_S QUE A "PARE" MUDANDO AS
’ . CORES E A MENSAGEM - T
DIMENSOES et ——

- | **530 apresentadas as dimensBes das placas e a altura de letra da
PLACA [m) 1 5x1,0 legenda, considerando o alfabeto série D, do Standard
Alphabets.for Highway Signs and Pavements Markings (EUA).

Altura da 150

letra (mm) As placas devem ser confeccionadas em material retrorrefletivo,
luminosas ou iluminadas devem ser visualizadas com o mesmo
formato, dimensdes e cores nos periodos diurno e noturno.
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